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Abstract of EP1 203681 

The system for protecting passengers in an 
open-topped car from the effects of the wind 
comprises outlets (18) in the back rests (16) of 
the seats connected to a ventilator system 
(14).The ventilator is controlled by a sensor (20, 
22) which provides data on the speed of the car 
or outside temperature to a control unit (24). 
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(54) Windschutzeinrichtung fur einen offenen Kraftwagen 



(57) Die Erfindung betrifft eine Windschutzeinrich- 
tung fur einen offenen Kraftwagen, in dessen Fahrgast- 
zelle (1 0) wenigstens ein Fahrzeugsitz (12) mit Rucken- 
iehne (16) angeordnet ist, wobei auf Hone des oberen 
Bereichs der Ruckenlehne (16) wenigstens eine Luft- 
ausstromoffnung (18) einer Luftversorgungseinrichtung 
(14) vorgesehen ist, uber welche der Kopf-, Schufter 
und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderung 



von unerwunschten Zuglufterscheinungen mit einem re- 
gelbaren Luftstrom beaufschlagbar ist. 

Der Luftversorgungseinrichtung (14) ist wenigstens 
ein Sensor (20,22) zum Erfassen eines Parameterwer- 
tes zugeordnet, wobei die Regelung des aus der Luft- 
ausstromoffnung (18) ausstromenden Luftstroms uber 
eine Regelungseinheit (24) in Abhangigkeit des Para- 
meterwertes erfolgt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Windschutzeinrich- 
tung fur einen offenen Kraftwagen nach dem Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1 . 

[0002] Aus DE 92 01 474 U1 ist eine solche Wind- 
schutzeinrichtung fur einen offenen Kraftwagen als be- 
kannt zu entnehmen, in dessen Fahrgastzelle zwei in 
einer Reihe angeordnete Fahrzeugsitze angeordnet 
sind. Im Abstand hinter den Sitzen ist auf Hohe des obe- 
ren Bereichs der Ruckenlehne ein in Fahrzeugquerrich- 
tung verlaufendes Rohr mit Luftausstromoffnungen vor- 
gesehen, uberweiche der Kopf-, Schulter und Nacken- 
bereich des Sitzinsassen zur Verminderung von uner- 
wunschten Zuglufterscheinungen mit einem regelbaren 
Luftstrom beaufschlagbar ist. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer 
Windschutzeinrichtung der eingangs genannten Art mit 
verbessertem Komfort fur den Sitzinsassen beim offe- 
nen Fahren. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB durch 
eine Windschutzeinrichtung mit den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausgest^ltungen 
dor Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0005] ErfindungsgemaB weist die Luftversorgungs- 
einrichtung wenigstens ein Sensor zum Erfassen eines 
Parameterwertes und eine Regelungseinheit auf, wel- 
che entsprechend des erfassten Parameterwertes die 
Regelung des aus der Luftausstromdffnung ausstro- 
menden Luftstroms ubernimmt. Insbesondere konnen 
die Sensoren zum Erfassen der Fahrgeschwindigkeit, 
der AuBentemperatur oder der Luftfeuchtigkeit einge- 
setzt werden. Dabei tragt die erfindungsgemaBe Wind- 
schutzeinrichtung zur Steigerung des Komforts fur die 
Insassen derTatsache Rechnung, dass beispielsweise 
bei hoherer Fahrgeschwindigkeit die Turbuienzen im 
Kopf- und Nackenbereich des Fahrgastes starker wer- 
den. DemgemaB wird bei zunehmender Fahrgeschwin- 
digkeit der Kopf- und Nackenbereich des Fahrgastes 
mit einem durch die Regelungseinheit gesteuerten, 
starkeren Luftstrom zur Kompensation dieserVerwirbe- 
lungen versorgt. Gleichfalls eignet sich die erfindungs- 
gemaBe Windschutzeinrichtung zum Ausgleich von 
Schwankungen der AuBentemperatur, wobei dem Sitz- 
insassen durch die angepasste Regelung des Luftstro- 
mes ein gleichbleibend angenehrnes Gefuhl im Kopf- 
und Nackenbereich verschafft werden kann. 
[0006] Weitere Vorteite, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels 
sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen of- 
fenen Kraftwagen, in dessen Fahrgastzelle ei- 
ne in Fig.2 naher gezeigte und dem jeweiligen 
Fahrzeugsitz zugeordnete Windschutzeinrich- 
tung gemaB der Erfindung vorgesehen ist; und 
in 



Fig. 2 in schematischer Perspektivansicht die dem 
Fahrzeugsitz zugeordnete erfindungsgemaBe 
Windschutzeinrichtung mit in die Ruckenlehne 
integrierter Luftversorgungseinrichtung, mit 
5 welcherder Luftstrom zur Verminderung uner- 

wunschter Zuglufterscheinungen fur den Sitz- 
insassen erzeugt wird. 

[0007] In Fig.1 ist in schematischer Seitenansicht ein 
10 offener Kraftwagen dargestellt, in dessen Fahrgastzelle 
10 eine Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsitzen 12 angeord- 
net ist. In die beiden Fahrzeugsitze 12 ist jeweils eine 
in Fig.1 lediglich schematisch angedeutete und im wei- 
teren unter Bezugnahme auf Fig.2 noch n&her erlauter- 
*5 te Luftversorgungseinrichtung 14 integriert, wobei auf 
Hohe des oberen Bereichs der Ruckenlehne 1 6 des Sit- 
zes 12 eine Luftausstr6m6ffnung 18 der Luftversor- 
gungseinrichtung 14 erkennb&r 1st. Ober diese Luftaus- 
str6m6ffnung 18 ist der Kopf-, Schulter und Nackenbe- 
20 reich des Sitzinsassen auf im weiteren noch erlauterte 
Weise zur Verminderung von unerwunschten Zuglufter- 
scheinungen mit einem regelbaren Luftstrom versorg- 
bar. 

[0008] Die Luftversorgungseinrichtung 1 4 ist hier so- 

25 wohl mit einem Sensor20zum Erfassen der AuBentem- 
peratur wie auch mit einem Sensor 22 zum Erfassen der 
Fahrgeschwindigkeit verbunden. Die beiden Sensoren 
20,22 sind mit einer innerhalb des jeweiligen Sitzes 12 
angeordneten Regeleinheit 24 verbunden, uberweiche 

30 die Regelung des aus der Luftausstromdffnung 1 8 aus- 
tretenden Luftstroms in Abhangigkeit der besagten Pa- 
rameterwerte -der Au Bentemperatu r u nd/oder der Fahr- 
geschwindigkeit - erfolgt. Zudem ist im Innenraum des 
Kraftwagens eine weitere Regelungseinheit 26 vorge- 

35 sehen, Ober welche der Luftstrom durch den Sitzinsas- 
sen einstellbar ist. Das Erfassen der Fahrgeschwindig- 
keit erfolgt in dem hier gezeigten Ausfuhrungsbefepiel 
durch ein ohnehin vorhandenes ABS-Steuergerat 28, 
welches die momentane Fahrgeschwindigkeit in ein 

40 elektronisches Signal umwandelt und an die Rege- 
lungseinheit 26 ubermittett Das Erfassen der AuBen- 
temperatur kann durch einen ohnehin vorhandenen 
Temperatursensor 20 zum Anzeigen der Temperatur im 
Cockpit erfolgen, wobei die Temperatur in ein elektroni- 

45 sches Signal umgewandert und an die Regelungsein- 
heit 26 im Sltz 12 Obermrttelt wird. 
[0009] In Fig.2 ist in schematischer Perspektivansicht 
einer der beiden Fahrzeugsitze 12 gemSB Fig.1 mit der 
Luftversorgungseinrichtung zur Verminderung uner- 

50 wunschter Zuglufterscheinungen fur den Sitzinsassen 
dargestellt. Von der Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 sind 
hier ein Lehnenrahmen 30 und eine hohenverstellbare 
Kopfstutze 32 erkennbar. Vom Sitzkissenteil des Sitzes 
1 2 ist lediglich ein unterer Rahmen 34 dargestellt. In die 

55 Ruckenlehne 16 und das Sitzkissenteil 34 ist die Luft- 
versorgungseinrichtung 14 integriert, welche eine Ka- 
natanordnung 36 umfaBt. Der Kanalanordnung 36 ist 
hier ein von einem Gehause aufgenommenes GeblSse 
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38 vorgeschaltet, dessen Luftansaugung an der Unter- 
seite des Sitzkissenteils 34 erf olgt. Druckseitig des Ge- 
blases 38 gelangt der Luftstrom zu einem zuschaftbaren 
Heizelement 40, mit dem dieser temperiert werden 
kann. Dem Heizelement 40 ist eine Verteileinrichtung 42 
nachgeschaltet, mit welcher der Luftstrom - je nach Ein- 
stellung - an einen unteren Teilkanal 44 und/oder einen 
oberen Teilkanal 46 verteilt werden kann. Der untere 
Teilkanal 44 dient zur Versorgung von nicht gezeigten 
Luftausstromoffnungen im Sitzbezug des Sitzkissen- 
teils 34, welche der Sitzheizung oder der Sitzbeluftung 
vorgesehen sind. Etwa auf halber Hone der Ruckenleh- 
ne 1 6 ist eine weitere Verteileinrichtung 48 angeordnet, 
mit der durch den Teilkanal 46 stromende Luft an zwei 
Teilkanal e 50 zur Versorgung von Luftausstromoffnun- 
gen im nicht gezeigten Sitzbezug der Ruckenlehne 16 
abgezweigt, Oder Ober einen Versorgungskanal 52 zur 
Luftversorgung eines Luftausstrdmers 54 In der Kopf- 
stutze 32 verteilt werden kann. Die nicht gezeigten Luft- 
ausstrSmoffnungen im Sitzbezug der Ruckenlehne 16 
dienen der Sitzheizung oder der Sitzbeluftung dersel- 
ben. DerLuftausstr6mer54 mit der in Fig.1 beschriebe- 
nen Luftausstromoffnung 18 in der Kopfstutze 32 dient 
zur Verminderung von Zuglufterscheinungen im Kopf-, 
Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen, welche 
beim Fahren mit offenem Verdeck entstehen. Der Luft- 
ausstromer54endetetwaflachenbundig integriert in die 
Kopfstutze 32 an deren Vorderseite. Der Luftausstrdmer 
42 ist dabei mit seinem vorderen oberen Ende an der 
Kopfstutze 32 befestigt und mit dieser bewegungsge- 
koppelt, so dass sich nach dem Anpassen der Kopfstut- 
ze 32 auch die Luftausstromoffnung 1 8 optimal in Bezug 
auf den Kopf des Insassen befindet und der aus deraus- 
tretende Luftstrom optimal auf den Kopf- und Nacken- 
bereich des Fahrgastes gerichtet ist. 
[001 0] Es ist ersichtlich , dass das Geblase 38 und das 
Heizelement 40 zum Erzeugen des temperierten, aus 
der Luftausstromoffnung 18 austretenden Luftstroms 
uber die Regelungseinheit 24 regelbar sind. Abhangig 
von den Signalen der beiden Sensoren 20 und 22 wird 
das Geblase 38 und/oder das Heizelement 40 der Fahr- 
geschwindigkeit bzw. der AuBentemperatur entspre- 
chend gesteuert. Da beispielsweise be! steigender 
Fahrgeschwindigkeit die Turtoulenzen. im Kopf- und 
Nackenbereich des Fahrgastes starker werden, f6rtiert 
das Geblase 38 bei zunehmender Fahrgeschwindigkeit 
mehr Luft zu der Luftausstromoffnung 18, wobei ent- 
sprechend der mehr geforderten Luft auch die Heizlei- 
stung des Heizelements 40 durch die Regelungseinheit 
24 erhoht wird. Ebenfalls wird die Heizleistung des Hei- 
zelements 40 bei sinkender AuBentemperatur durch die 
Regelungseinheit 24 erhoht. Daruber hinaus ist es fur 
den Sitzinsassen moglich, uber die weitere Regelungs- 
einheit 26 eine entsprechende Temperatur und Intensi- 
ty der aus der Luftausstromoffnung 18 austretenden 
Luftstroms einzustellen. 

[001 1] Die hier beschriebene Luftversorgungseinrich- 
tung 14 dient sowohl zur Versorgung der dem Insassen 



zugewandten Sitzoberflache wie auch der Luftaus- 
stromoffnung 18 mit Luft. Gleichfalls ware eine Luftver- 
sorgungseinrichtung 14 denkbar, die iediglich zur Ver- 
sorgung der Luftausstromoffnung 18 vorgesehen ist. 

5 [0012] Die hier in den Fahrzeugsrtz 12 integrierte Luft- 
versorgungseinrichtung 14 kann auch auBerhalb des 
Sitzes, beispielsweise an der Ruckseite der Ruckenleh- 
ne 16 angeordnet sein. Gleichfalls kann auch eine Luft- 
versorgungseinrichtung 14 verwendet werden, die ka- 

10 rosserieseitig beispielsweise in der Hecktrennwand an- 
geordnet ist. 

PatentansprOche 

15 

1. Windschutzeinrichtung fur einen offenen Kraftwa- 
gen, in dessen Fahrgastzeile (10) wenigstens ein 
Fahrzeugsrtz (12) mit ROckenlehne (16) angeord- 
net ist, wobei auf Hone des oberen Bereichs der 

20 Ruckenlehne (16) wenigstens eine Luftausstrom- 
offnung (18) einer Luftversorgungseinrichtung (14) 
vorgesehen ist, uber welche der Kopf-, Schulter und 
Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderung 
von unerwunschten Zuglufterscheinungen mit ei- 

25 nem regelbaren Luftstrom beaufschlagbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftversorgungseinrichtung (14) wenig- 
stens ein Sensor (20,22) zum Erfassen eines Para- 
meterwertes zugeordnet ist, wobei die Regeiung 
30 des aus der Luftausstromoffnung (1 8) austretenden 
Luftstroms uber eine Regelungseinheit (24) in Ab- 
hangigkeit des Parameterwertes erfolgt. 

2. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Regeiung des Luftstroms in Abhangigkeit 
der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwagens erfolgt. 

3. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 2, 
40 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Erfassen der Fahrgeschwindigkeit durch 
ein ohnehin vorhandenes ABS-Steuergerat (28) er- 
folgt. 

45 4. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Regeiung des Luftstroms in Abhangigkeit 
der AuBentemperatur erfolgt. 



so 5. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Erfassen der AuBentemperatur durch ei- 
nen ohnehin vorhandenen Temperatursensor (20) 
erfolgt 

55 

6. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Luftversorgungseinrichtung (14) in den 
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Fahrzeugsitz (12) integriert und unmittelbar von 
diesem getragen ist. 

7. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, 5 
dass im Fahrzeugsitz (12) ein Geblase (38) und ein 
Heizelement (40) zum Erzeugen des temperierten 
Luftstroms sowie die Regelungseinhelt (24) vorge- 
sehen sind, mit webher das Geblase (38) und das 
Heizelement (40) regelbar sind. 10 

8. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftstrom uber eine weitere Regelungs- 
einhelt (26) durch den Sitzinsassen einstellbar ist. w 
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(54) Windschutzeinrichtung fur einen offenen Kraftwagen 



(57) Die Erfindung betrifft eine Windschutzeinrich- 
tung fur einen offenen Kraftwagen, in dessen Fahrgast- 
zelle (1 0) wenigstens ein Fahrzeugsitz (12) mit Rucken- 
lehne (16) angeordnet ist, wobei auf Hone des oberen 
Bereichs der Ruckenlehne (16) wenigstens eine Luft- 
ausstromoffnung (18) einer Luftversorgungseinrichtung 
(14) vorgesehen ist. uber welche der Kopf-, Schulter 
und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminderung 



von unerwunschten Zuglufterscheinungen mit einem re- 
gelbaren Luftstrom beaufschlagbar ist. 

Der Luftversorgungseinrichtung (14) ist wenigstens 
ein Sensor (20,22) zum Erfassen eines Parameterwer- 
tes zugeordnet, wobei die Regelung des aus der Luft- 
ausstromoffnung (18) ausstromenden Luftstroms uber 
eine Regelungseinheit (24) in Abhangigkeit des Para- 
meterwertes erfoigt. 
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